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EINSCHREIBEN

Eidgenossisches Departement fur Umwelt,
Verkehr, Energie und Kommunikation (UVEK)
Kochergasse 10

3003 Bern

Frick, 6. Dezember 2025

Einsprache

Interessengemeinschaft (IG) gegen Larm der Nationalstrasse A3, Frick
vertreten durch die (ebenfalls als betroffene Anwohner als Einsprecher auf-
tretenden) Herren

- Dieter Hardi, Féhrenweg 2, 5070 Frick (Postzustellung an diese Adresse)

- Jorg Schweizer, Sonnhalde 2, 5070 Frick

- Uwe Sollfrank, Bergstrasse 4A, 5070 Frick

- Patric Rippstein, Hornhofweg 1, 5070 Frick

Einsprecherin
gegen

Bundesamt fiir Strassen (ASTRA)
Filiale Zofingen, Briihlstrasse 3, 4800 Zofingen

Gesuchstellerin
betreffend

Offentliche Auflage des Nationalstrassenprojekts
NO3 Liarmschutz, M6hlin, Zeiningen, Mumpf, Eiken, Oeschgen, Frick
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Rechtsbegehren

1. Das Nationalstrassenprojekt «NO3 Larmschutz, Méhlin, Zeiningen,
Mumpf, Eiken, Oeschgen, Frick», sei in der vorliegenden Form nicht
zu genehmigen, sondern mit allen notwendigen, vorsorglichen Larm-
schutzmassnahmen im Siedlungsbereich der Gemeinde Frick zu er-
ganzen.

2. Im Nationalstrassenprojekt sei zumindest im Siedlungsbereich der
Gemeinde Frick ein Belag vorzusehen, der Uber eine héhere larmre-
duzierende Wirkung verfugt als der vorgesehene Belag SDA 8-12 (z.B
ein porenoffener Belag SDA 4 / PA 11).

3. Eine Modernisierung mit Erhéhung und Verldngerung der Larm-
schutzwande im Bereich des Siedlungsgebietes Frick ist zu prifen
und ein Projekt fir einen nachhaltigen und vorausschauenden Larm-
schutz muss erstellt werden.

4. Eine Temporeduktion 100 ist auf der Nationalstrasse im Bereich des
Siedlungsgebietes Frick zu prifen und zusétzlich zu anderen Mass-
nahmen zu realisieren.
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|. Formelles

Legitimation

Die Unterzeichnenden sind aufgrund der personlichen
Betroffenheit mit Liegenschaften im Larmeinflussbereich
der Nationalstrasse A3 legitimiert zur Einsprache. Sie
vertreten ebenfalls die IG gegen Larm der Nationalstras-
se A3.

Il. Materielles

Begriindungen zu den einzelnen Rechtsbegehren

Ad 1

Allgemeines

Mit dem Nationalstrassenprojekt sind keinerlei Massnahmen fiir eine
Verbesserung der Larmsituation im Bereich des Siedlungsgebietes der
Gemeinde Frick vorgesehen. Der geplante larmarme Belag SDA 8-12
soll eine fir das menschliche Gehdr ohnehin nicht wahrnehmbare Ver-
besserung — 1 dB(A) ergeben, wobei dieser Wert bezweifelt wird! Es
bleibt also einfach laut, Hauptsache, die gesetzlichen Immissions-
grenzwerte werden auf dem Papier gemass den vorliegenden Berech-
nungen bei den meisten Liegenschaften eingehalten (Auftrag ASTRA).
Mit dem geplanten Projekt wird eine «L&sung» verfolgt, die eine Uber-
massige Larmbelastung im oberen Fricktal, insbesondere in der Ge-
meinde Frick, auf lange Zeit (mindestens 30 Jahre) zementiert. Fir ver-
tretbar hdhere Kosten sind unseres Erachtens rechtskonforme und zu-
kunftsfahige L&sungen moglich, die eine spurbare Larmentlastung er-
geben.

Alle moglichen weitergehenden Schallschutzmassnahmen werden von
der ASTRA, als Betreiberin der Autobahn, mit dem Hinweis auf einen
ungenigenden WTI-Index verworfen. Dieser Index priift jedoch nur eine
ausreichende wirtschaftliche Tragbarkeit und lasst das Vorsorgeprinzip
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gemass dem Umweltschutzgesetz aussen vor. Es ist fir den Normal-
burger Uberhaupt nicht nachvoliziehbar, warum das zusténdige Bun-
desamt im Zuge dieser umfassenden Sanierungsarbeiten an Natio-
nalstrassen nicht nachhaltigen Larmschutz betreiben will. Larmimmissi-
onen sind gesundheitsschadigend fur Mensch und Tier. Dem Gesund-
heitsschutz der Bevolkerung ist gemass dem Umweltschutzgesetz
hochste Prioritat zu schenken. Dass gerade dieser wichtige Aspekt
nicht in die Beurteilung mit einfliesst, ist nicht nachvollziehbar (Gesund-
heitskosten, praventiver Gesundheitsschutz etc). Die zuldssigen Immis-
sionsgrenzwerte im Siedlungsgebiet von Frick werden grossenteils nur
geringfiigig unterschritten, weshalb negative gesundheitliche Folgen fur
die Bewohner zu befiirchten sind. Zudem wurden Teile der an die Auto-
bahn angrenzenden Wohnzonen infolge des Larms von der Empfind-
lichkeitsstufe ES Il in die ES lll aufgestuft. Diese Tatsache bleibt im
Projekt unbeachtet. Die Larmschutzmassnahmen sind so auszugestal-
ten, dass diese Aufstufung im Einklang mit Art. 43 LSV riickgangig ge-
macht werden kann. Schallschutzmassnahmen sind sinnvollerweise ge-
rade im Rahmen von baulichen Unterhaltsarbeiten zu erstellen, da die
verkehrlichen Einschrankungen (Baustellenverkehr) sowieso bestehen.
Es ist ein Gebot der Stunde, dass Massnahmen getroffen werden, wel-
che die Grenzwerte der Larmschutzverordnung wesentlich unterschrei-
ten und nachhaltig sind. Es ist anzustreben, dass Anlagen wie Auto-
bahnen langfristig die Planungswerte und nicht bloss die Immissions-
grenzwerte einhalten und jedenfalls alifallige Aufstufungen von Wohn-
zonen rlickgangig gemacht werden kénnen. Die Ungenauigkeit der
Mess- und Modellresultate sowie die unsichere Annahme der Ver-
kehrsprognose 2040 lassen lGberdies grosse Zweifel aufkommen, was
schon in der Vergangenheit die Prognosen im TSP 2010 gezeigt haben.
Zudem bestehen Empfehlungen der EKLB (vgl. dazu sogleich) die
Grenzwerte fur Strassenlarm erheblich nach unten anzupassen. Es ist
zu beflrchten, dass die betroffene Bevélkerung der Gemeinde Frick
wiederum Uber Jahrzehnte mit ibermassigen Larmeinwirkungen der
Nationalstrasse konfrontiert wird, was auch fiir die Betreiberin der Auto-
bahn unhaltbar sein solite. Der Vernunft folgend, muss es das Ziel sein,
durch verschiedene nachhaltige Larmschutzmassnahmen einen még-
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lichst hohen Gesundheitsschutz der Bevélkerung zu erreichen. Insbe-
sondere werden heute die negativen Einwirkungen von Larmbelastun-
gen auf die Gesundheit der Menschen héher gewichtet als dies in der
Vergangenheit der Fall war. Im Sinne einer genligenden Vorsorge ist
deshalb ein wirkungsvolles, nachhaltiges und zukunftsfahiges Schall-
schutzprojekt entlang der Nationalstrasse A3 erforderlich.

Unzulassige Anwendung WTl-Index (Index wirtschaftliche Trag-
barkeit)

Beurteilung gemass Art. 25 USG / auch Planungswerte relevant
Gemass Prognose ist im Jahr 2040 ein Verkehr von 55'000 Fahrzeu-
gen/Tag zu erwarten. Bisher bewilligt wurde im Rahmen der Sanierung
(TSP 2010) eine Nutzung mit 30'000 Fahrzeugen/Tag. Die larmrechtli-
chen Folgen dieser massiven Mehrnutzung missen gemass Art. 25
USG beurteilt werden und nicht nach Art. 8 LSV. Das bedeutet, dass es
unzulassig ist, den sogenannten Index der wirtschaftlichen Tragbarkeit
(WTI) zur Anwendung zu bringen, sondern dass auch die Uberschrei-
tung der Planungswerte relevant ist und das Vorsorgeprinzip im umfas-
senden Sinne Anwendung findet. Bei wesentlichen Anderungen von
bestehenden Anlagen und Neubauten sind die Planungswerte einzuhal-
ten, was bei fast einer Verdoppelung der Verkehrsmenge unserer An-
sicht nach, gegeben ist. Die gesetzlichen Planungswerte waren bei ei-
ner Grosszahl der betroffenen Liegenschaften nicht eingehalten. Es
handelt sich zudem nicht um eine erstmalige Sanierung.

Ergdnzend kann aufgefiihrt werden, dass die Eidgendssische Kommis-
sion flr Larmbekédmpfung (EKLB) des UVEK in ihrer wissenschaftlichen
Beurteilung vom 9.12.2021 fur den Strassenlarm folgendes empfiehilt:

e Grenzwert fur die Nacht um etwa 3 dB tiefer setzen.

e Beurteilungswert Nacht im Zeitraum von 22 bis 07 Uhr ausdeh-
nen, 9 Stunden (bisher 8 Std. von 22 bis 06 Uhr).
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¢ Einheitlicher Schutz des Wohnens vor Larm, unabhdngig von ES
Il oder ES IlI.

Quelle; wini ¢

Die EKLB-Empfehlungen sollten gemass Bericht méglichst rasch um-
gesetzt werden. In der Folge sind damit ebenfalls die mit dem Stras-
senprojekt beurteilten Grenzwerte hinfallig und neu zu berechnen.

Die vorstehenden Feststellungen und Bewertungen zeigen, wie volatil
die Beurteilung des Strassenlarms geworden ist. Umso wichtiger ist es,
dass der grosstmdogliche Larmschutz realisiert wird.

Ad 2

Im Siedlungsbereich der Gemeinde Frick bzw. im larmrelevanten Ein-
flussbereich ist ein pordser Asphaltbelag (PA Belag) mit einer héheren
akustischen Wirksamkeit einzubauen. Der Einbau eines larmarmen Be-
lags ist eine Massnahme an der Quelle. Emissionen sollen geméss Art.
11 Abs. 1 USG an der Quelle begrenzt werden. Sinnvollerweise ist der
Bereich der Nachbargemeinde Oeschgen miteinzubeziehen. Die vom
ASTRA aufgefiihrten Nachteile dieses Belages treffen somit nur auf ei-
nen geringen Teilbereich des Gesamtprojektes zu und sind ohne weite-
res wirtschaftlich und technisch tragbar. Die positive und wahrnehmba-
re Wirkung des pordsen Belages in Bereich des stark mit Larmemissio-
nen betroffenen Gemeindegebietes von Frick ist auch vom ASTRA nicht
bestritten. - Dies ist eine Massnahme, die eine grosse Wirkung mit ei-
ner Schallreduktion an der Quelle bewirkt, und die vom ASTRA aufge-
fuhrten Nachteile bei weitem Ubertrifft.

Ad 3

Die bestehenden Schallschutzwande sind veraltet und entsprechen

nicht den heutigen technischen Méglichkeiten. Technisch zeitgemasse
und stark schallabsorbierende Wande, z.B. in gekropfter Form, vermo-
gen die Schallimmission auch fur Hanglagen massiv zu reduzieren. Im

Interessengemeinschaft gegen Larm der Nationalstrasse A3, ¢/o Dieter Hérdi, Fohrenweg 2, 5070 Frick 6




IG gegen Larm der Nationalstrasse A3

) 99 («

Bericht des ASTRA ist eine Restlebensdauer der bestehenden Wande
von 15 bis bestenfalls 25 Jahre umschrieben, welche aber nur den bau-
lichen Zustand beurteilt. Die Beurteilung der technischen Alterung bleibt
aussen vor. Wird das vorliegende Nationalstrassenprojekt in ca. 10 Jah-
ren realisiert sein, ware die Restlebensdauer der Wande gerade noch
ca. 5 - 10 Jahre. Ein Erneuerungsprojekt mit grosser schallmindernder
Wirkung ist deshalb heute schon nachhaltig und sinnvoll.

Ad 4

Eine Temporeduktion auf der Autobahn auf Tempo 100 ergibt nach An-
gabe des ASTRA eine Wirkung von — 2 dB(A) was zusammen mit an-
deren Schallschutzmassnahmen unseres Erachtens eine kumulativ gu-
te LArmminderung ergibt. Diese Massnahme ist kostengiinstig und er-
gibt eine nachhaltige Schallminderung. Das ASTRA sieht eine solche
Massnahme nicht, da die Kapazitat der Hochleistungsstrasse damit ein-
geschrankt wiirde. Diese Behauptung entbehrt unserer Ansicht nach
jeder Grundlage, besteht doch heute schon Tempo 100 vom B&zberg-
tunnel bis nach Brugg ca. 15 km. Eine geringfugige Verlangerung der
Tempo-100-Strecke sollte demzufolge die Verkehrskapazitat der Auto-
bahn nicht messbar einschranken. Eine tragbare Beurteilung auch in
verkehrsrechtlicher Hinsicht sollte damit begriindbar und méglich sein.

Die |G und die Mitunterzeichnenden sehen sich in der Verantwortung, fir die
nachste Generation in Frick eine Umgebung zu schaffen, die bedeutend we-
niger larmbelastet ist. Mogliche Bedenken des ASTRA, mit weitergehenden
Massnahmen als im aufgelegten Sanierungsprojekt umschrieben, ein Préju-
diz zu schaffen, halten wir fir wenig plausibel. Das Gegenteil ist der Fall. Ei-
ne massgeschneiderte Lésung wiirde viel eher belegen, dass das ASTRA
die larmgeplagte Bevolkerung ernst nimmt und Hand bietet, eine zukunftsfa-
hige Losung zu finden.

Wenn wir die Gelegenheit jetzt nicht wahrnehmen, mit dieser Autobahnsanie-
rung eine wesentliche Larmreduktion zu schaffen, verpassen wir eine einma-
lige Chance.
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Mit freundlichen Griissen

Fur die IG gegen Larm deg Nationalstrasse A3

/f‘;» w5 ¢@ _ ,
Dieter Hardi Uwe Sollfran prg Schweizer Patric Rippstein

Y

Beilagen
- Einsprache im Doppel

- Unterschriften Mitunterzeichnende
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